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Nye Veier AS

• Etablert 1. januar 2016

• Heleid av Samferdselsdepartementet

• Finansiering på ~6 mrd. NOK årlig tom. 2041

• Hovedkontor i Kristiansand

• Prosjektkontorer der hvor vi bygger

• 185 ansatte



E18 Kragerø – Bamble 

E18 Gjerstad – Kragerø

E18 Tvedestrand –
Gjerstad

E6 Kongsvinger – E6

E18 Arendal – Grimstad

E39 Moi – Årrestad

E39 Årrestad – Bue

E39 Lyngdal vest –
Kvinesdal

E39 Flekkefjord – Lund øst

E6 Nedgård – Berkåk

Ringeriksbanen + E16

E16 Kløfta – Kongsvinger

E6 Olderdalen – Langslett

E6 Nordkjosbotn – Hatteng

E6 Selli – Asp

E6 Åsen – Steinkjer

E6 Otta – Dombås

Rv. 4 Hunndalen –
Mjøsbrua

Rv. 25 Hamar – LøtenE136

Utvikling

E6 Roterud – Storhove

E39 Mandal – Blørstad

E39 Blørstad - Lyngdal

E6 Moelv – Roterud

E6 Storhove – Øyer

E39 Bue – Ålgård

E6 Øyer – Otta

E6 Berkåk – Vindåsliene

E6 Gyllan – Kvål

E6 Sørelva – Borkamo

E6 Korporalsbrua – Gyllan

E39 Ytre ring

Rv. 13 Skare – Sogndal

E136 Dombås – Vestnes

Planlegging

E6 Kvænangsfjellet

E6 Ranheim – Værnes

E6 Kvithammar – Åsen

E39 Kristiansand – Mandal

E18 Rugtvedt – Langangen

E39 Lyngdal øst – vest

Utbygging

E18 Tvedestrand – Arendal

E18 Rugtvedt – Dørdal

E6 Kolomoen – Moelv

E39 Mandal øst – Mandal 
by

E6 Kvål – Melhus

Ferdig vei

Status for Nye Veiers prosjekter

Risikoer:
• Økonomisk utvikling i pågående prosjekter
• Prisstigning vs kompensasjon 
• Utslaget av statsbudsjettet
• Revisjon av NTP

Muligheter:
• Mer liberal tilnærming til veinormaler gir 

større rom for optimalisering
• Konjunkturutvikling?



PORTEFØLJEPRIORITERINGSPROSESSEN

Metodikk for porteføljeprioritering

PLANARBEID MODENHET SAMFUNNS-
ØKONOMISK
LØNNSOMHET

PRIORITERING RESULTAT

BP1 BP2 BP3 BP4 BP5 BP6 BP7

Mandat
Rammer, mål og 

strekningsoppdeling Klar for marked
Godkjenne 

kvalifiserte tilbydere Valg av entreprenør
Godkjenne 

oppstart utbygging Åpning av vei

Under planarbeidet 
vurderes ulike 
alternativer og det 
forsøkes å optimalisere 
netto nytte, redusere 
ikke-prissatte 
konsekvenser og finne 
frem til beste løsning.

Strekningene 
kategoriseres deretter 
basert på modenhet. 
For å være aktuelle for 
prioritering må de ha 
nådd Beslutningspunkt 2 
i Nye Veiers eierstyrings-
modell.

Kostnader og nytte for 
samfunnet måles i 
prissatte faktorer (NNB) 
og ikke-prissatte 
faktorer (inkludert 
samfunnssikkerhet).

Ut fra en vurdering av 
strekningen og helheten i 
porteføljen, beslutter 
Styret hvilke strekninger 
som skal prioriteres.

Ikke-prioriterte 
strekninger må 
bearbeides videre for å 
øke netto nytte og 
redusere ikke-prissatte 
konsekvenser. Prioriterte 
strekninger planlegges 
videre mot utbygging.

KLAR FOR 
MARKEDET

Rekkefølgen og 
tidspunktet for utlysning 
av 
prosjektene avgjøres 
basert på måloppnåelse, 
kapasitet og likviditet.





Overordnet anbefaling om veistandard
(Levert til Samferdselsdepartementet 15. juni)

Nye Veier ønsker mer fleksibilitet ved valg av veistandard og tidspunkt for utbygging. Dagens regler bør 

videreutvikles for å spare kostnader, klima og miljø.



Innslagspunkt for veistandarder 

1. Firefelts motorvei er overlegen to- og trefelts motorvei når det kommer til oppetid, trafikkflyt, fleksibilitet, trafikksikkerhet, 

samfunnssikkerhet, samt at den er en mer fremtidsrettet og varig løsning på en trafikksituasjon. 

2. Nye Veier mener det er viktig å opprettholde fleksibilitet til å velge firefelts vei der situasjonen tilsier at dette er den 

samfunnsøkonomisk beste løsningen. 

Vi mener det bør være en glidende overgang mellom de ulike veistandardene



Standardvalg

• Svaret finnes ikke i tabeller lenger • Faglige vurderinger er det som avgjør. 
Standard fastsettes i planfasen



Status på E6 Åsen – Steinkjer i dag 

• Strekningen er per 11.05.22 overtatt fra Statens Vegvesen 

• Innledende analyser av geometri og trafikk er igangsatt. Hensikt: 

• Generell kunnskapsheving om lokale forhold, flaskehalser, muligheter og risikoer

• Etablere bedre forståelse for hvilke problemer veien skal løse

• Bedre underlag for kostnadsestimering og samfunnsnytte inn i selskapets porteføljeprioritering

• Etablere et første kunnskapsgrunnlag omkring kryssplasseringer og konsekvenser for 
lokalvegsystemene

• Bidrag inn i revisjon av NTP

• Forberede begrunnet valg av «hovedkonsept»

• Utgangshypoteser:

• Etablering av en «gjenbrukslinje», dvs hva kan vi få til innenfor og i nærheten av eksisterende 
vegkorridor – «Gjenbruksalternativet» 

• Oppdatering av 110km/t linje fra NTP – «Nybyggalternativet»



Prosjektutvikling og formelle planprosesser

• Nye Veier ønsker å gjøre 
kunnskapsbaserte valg, og vil bruke tid 
innledningsvis på å innhente informasjon 
og vurdere ulike alternativer for 
vegstandard og korridorer

• Valg som faller inn under Plan- og 
bygningslovens krav til medvirkning må 
behandles deretter

• De formelle planprosessene må avtales 
med den enkelte kommune iht gjeldende 
planstatus og delstrekningens egenart

• Gitt en lang utredningshorisont er det viktig å balansere behovet for testing av ulike alternativer, 
allmenhetens behov for informasjon, og faren for å skape unødig usikkerhet hos mulig berørte 

“Last responsible moment" “Last responsible moment" 


