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Nye Veier AS

- Etablert 1. januar 2016

* Heleid av Samferdselsdepartementet

*  Finansiering pa ~6 mrd. NOK arlig tom. 2041
* Hovedkontor i Kristiansand

*  Prosjektkontorer der hvor vi bygger
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Utvikling

Status for Nye Veiers prosjekter

E18 Kragerg - Bamble
E18 Gjerstad - Kragerg

E18 Tvedestrand -
Gjerstad

E6 Kongsvinger - E6
E18 Arendal - Grimstad
E39 Moi - Arrestad

E39 Arrestad - Bue

E39 Lyngdal vest -
Kvinesdal

E39 Flekkefjord - Lund @st
E6 Nedgard - Berkak
Ringeriksbanen + E16

E16 Klgfta - Kongsvinger
E6 Olderdalen - Langslett
E6 Nordkjosbotn - Hatteng
E6 Selli - Asp

E6 Asen - Steinkjer

E6 Otta - Dombas

Rv. 4 Hunndalen -
Mjgsbrua

Rv. 25 Hamar - LgtenE136

Planlegging

E6 Roterud - Storhove
E39 Mandal - Blerstad
E39 Blgrstad - Lyngdal

E6 Moelv - Roterud

E6 Storhove - Qyer

E39 Bue - Algard

E6 Qyer - Otta

E6 Berkak - Vindasliene
E6 Gyllan - Kval

E6 Serelva - Borkamo
E6 Korporalsbrua - Gyllan
E39 Ytre ring

Rv. 13 Skare - Sogndal
E136 Dombas - Vestnes

Utbygging

E6 Kveenangsfjellet

E6 Ranheim - Vaernes

E6 Kvithammar - Asen
E39 Kristiansand - Mandal
E18 Rugtvedt - Langangen
E39 Lyngdal @st - vest

N

Ferdig vei

E18 Tvedestrand - Arendal
E18 Rugtvedt - Dgrdal
E6 Kolomoen - Moelv

E39 Mandal gst - Mandal
by
E6 Kval - Melhus

Risikoer:

Muligheter:

« Mer liberal tilnaerming til veinormaler gir
storre rom for optimalisering

« Konjunkturutvikling?

- @konomisk utvikling i pagaende prosjekter
* Prisstigning vs kompensasjon

- Utslaget av statsbudsjettet

« Revisjon av NTP




Metodikk for portefaljeprioritering

Rammer, mal og Godkjenne Godkjenne
Mandat strekningsoppdeling Klar for marked kvalifiserte tilbydere Valg av entreprengr oppstart utbygging Apning av vei

PORTEFOLJEPRIORITERINGSPROSESSEN

PLANARBEID MODENHET SAMFUNNS- PRIORITERING RESULTAT KLAR FOR
DKONOMISK MARKEDET
LONNSOMHET

Under planarbeidet Strekningene Kostnader og nytte for Ut fra en vurdering av Ikke-prioriterte Rekkefglgen og
vurderes ulike kategoriseres deretter samfunnet males i strekningen og helheten i strekninger ma tidspunktet for utlysning

alternativer og det basert pa modenhet. prissatte faktorer (NNB) portefgljen, beslutter bearbeides videre for a av

forsekes a optimalisere For a vaere aktuelle for og ikke-prissatte Styret hvilke strekninger gke netto nytte og prosjektene avgjares
netto nytte, redusere prioritering ma de ha faktorer (inkludert som skal prioriteres. redusere ikke-prissatte basert pa maloppnaelse,
ikke-prissatte nadd Beslutningspunkt 2 samfunnssikkerhet). konsekvenser. Prioriterte kapasitet og likviditet.

konsekvenser og finne i Nye Veiers eierstyrings- strekninger planlegges
frem til beste lgsning. modell. videre mot utbygging.



okal vi komme noen vei

1. Vi skal oppna mer vei for pengene og samtidig
gke samfunnsgkonomisk lannsomhet i alle
vare prosjekter

2. Vi skal vaere den mest effektive organisasjonen
for planlegging, utbygging og drift innen
samferdsel

3. Vi skal ta et tydelig samfunnsansvar og styrke
vart arbeid med HMS

4. Vi skal ta en lederrolle innen miljg og klima
innenfor samferdselsektoren

N



Overordnet anbefaling om veistandard

(Levert til Samferdselsdepartementet 15. juni)

Nye Veier ensker mer fleksibilitet ved valg av veistandard og tidspunkt for utbygging. Dagens regler bor

videreutvikles for G spare kostnader, klima og milje.
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Innslagspunkt for veistandarder

1. Firefelts motorvei er overlegen to- og trefelts motorvei nar det kommer til oppetid, trafikkflyt, fleksibilitet, trafikksikkerhet,
samfunnssikkerhet, samt at den er en mer fremtidsrettet og varig lasning pa en trafikksituasjon.

2. Nye Veier mener det er viktig & opprettholde fleksibilitet til 3 velge firefelts vei der situasjonen tilsier at dette er den
samfunnsgkonomisk beste Igsningen.
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Vi mener det bgr veere en glidende overgang mellom de ulike veistandardene
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Standardvalg

 Svaret finnes ikke i tabeller lenger - Faglige vurderinger er det som avgjar.
Standard fastsettes i planfasen

55

SH s H SIH SH SIH SIH SH SH H H Sa Sa Sa A
Aot 0-12' 0-4' 04 4-8 812" >12 >12' 1220 > 20" <15 1.5-4" <15 >15 <15
Fartsgrense [km/t] 90 50
Tverrprofil [m] 12,5 5 7 4
Skulder [m] 1 1 1 1.5 0,75 1.5 1.5 3 0.5 0,75 05 0,5 0,5 0,5
Kjerefelt 1 [m] 3,25 35 375  325x2 35x2  35x2 3,5x2 2,75 3 25 a 3 a
skille kjereretninger [m] 1.0MM  20MR 15MK 20MR 20MR 20MR
Kjerefelt 2 [m] 325 35 3,75 3,25x2 3,5x2 3,5x2 3,5x2 2,75 3 2,75 3 .
Skulder [m] 1 1 1.5 0,5 0.5 0,5
Alternati utforming [m] 7,565 5,5+ 6* a 35
Min. horisontalkurveradius [m] 150 250 450 55 55 150 30 50 50
Min. klotoide [m] 85 125 180 110 40 40 85
Stoppsikt [m] 70 115 175 145 100 45 45 100 20 45 45
Metesikt [m] 210 50 100
Forbikjeringssikt [m] 450 550 450 450 a50
Min. vertikalkurveradius, hag [m] 1100 2 800 6400 4200 6400 1100 13 700 2000 2 000 400 400 2000 350 400 1050
Min. vertikalkurveradius, lav [m] 1100 1900 2600 2100 2600 1100 3400 1600 1600 400 400 1000 150 400 400
Maks. overhoyde [%] 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 5 8 8
Maks. stigning [%] 6 6 6 6 6 8 8 6 6 8 8 6 8
Maks. resulterende fall [%] 10 10 10 10 1.3 10 10 1n3 9.5 10 ns3
Min. resulterende fall [%] 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Krysslesning TIXR TR TR TIX TXR T
‘Avstand mellom kryss [m] 250 500 1000
Min. horisontalkurveradius [m] 225 (T/X) 425 (T) Yy
Min. vertikalkurveradius, hog [m] 2 300 13 900
B T T T

AF

Avkjersler BIAF
Min. vertikalkurveradius, hag [m]

Avstand mellom stopplommer (km]

Forbikjering

Eget- eller motg. fs

Tende kjoreméte
[y
I




Status pa E6 Asen - Steinkjer i dag

- Strekningen er per 11.05.22 overtatt fra Statens Vegvesen

 Innledende analyser av geometri og trafikk er igangsatt. Hensikt:

Generell kunnskapsheving om lokale forhold, flaskehalser, muligheter og risikoer
Etablere bedre forstaelse for hvilke problemer veien skal lgse
Bedre underlag for kostnadsestimering og samfunnsnytte inn i selskapets portefgljeprioritering

Etablere et farste kunnskapsgrunnlag omkring kryssplasseringer og konsekvenser for
lokalvegsystemene

Bidrag inn i revisjon av NTP
Forberede begrunnet valg av «<hovedkonsept»

- Utgangshypoteser:

Etablering av en «gjenbrukslinje», dvs hva kan vi fa til innenfor og i naeerheten av eksisterende
vegkorridor - «Gjenbruksalternativet»

Oppdatering av 110km/t linje fra NTP - «Nybyggalternativet»

N



Prosjektutvikling og formelle planprosesser

Nye Veier gnsker a gjore
kunnskapsbaserte valg, og vil bruke tid
innledningsvis pa a innhente informasjon
og vurdere ulike alternativer for
vegstandard og korridorer

Valg som faller inn under Plan- og
bygningslovens krav til medvirkning ma
behandles deretter

De formelle planprosessene ma avtales
med den enkelte kommune iht gjeldende
planstatus og delstrekningens egenart
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Design
Option

Design
Option

Design

Option

1l

Evaluation
Gate 1
“Last responsible moment"

Gate 2

— Concept
Selected

Evaluation

“Last responsible moment"

Gitt en lang utredningshorisont er det viktig a balansere behovet for testing av ulike alternativer,
allmenhetens behov for informasjon, og faren for a skape unadig usikkerhet hos mulig berarte




